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Resumo

Caminhos que cruzaram o espigao Peixe-Aguapei, entre as décadas de 1910 e 1940, constituiram-se em
estradas queinterligaram povoados e cidades das regides Noroeste e Alta Sorocabana, ambas|ocalizadas
no Oeste do Estado de S&o Paulo. Neste artigo, propomos analisar o papel destas rotas de ocupacéo no
processo de colonizagdo da Zona da Alta Paulista.
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Abstract

Ways that had crossed the ridge Peixe-Aguapei, between the decades of 1910 and 1940, had consisted in
roadsthat established connection with town and cities of the Northwest and High Sorocabanaregions. In
thisarticle, we consider to analyze the action of these occupation routesin the settling process of the High
Paulista Zone.

Keywords: Settling. Occupation Routes. Region. Integration.

Introducgdo

Os caminhos verticais, entendidos como estradas que ligaram as regi0es daAlta Sorocabana e Noroeste,
entre as décadas de 1910 e 1940, ocuparam um papel importante na colonizagdo da Zona da Alta
Paulista. Esta situacd@o geopolitica foi poucas vezes analisada em estudos sobre a histéria, geografia e
desenvolvimentoregional.

De maneirageral, em variadas pesquisas, predominou um enfogque metodol 6gico atento a abertura e ao
uso darotaleste-oeste nalegitimagéo daregido. Estes trabal hos, focados numa periodizacéo posterior a
décadade 1940, tiveram diversos objetivos, em suamaioria, direcionados paracompreender o desenvol-
vimento regional, através da expansao caf eeira, da aberturadaestrada sob controle da CompanhiaPaulista
de Transportes (CPT), da projecéo da ferrovia, da configuracdo do extenso municipio de Lucélia e das
tensbes politicas decorrentes de disputas, pela definicdo do trajeto da linha férrea e oficializacdo de
municipios.

Considerado um trabalho de vanguarda na abordagem da colonizacdo da Zona da Alta Paulista, a
pesquisa do gedgrafo francés Pierre Monbeig, finalizada em 1949 com o titulo Pioneiros e fazendeiros
de Sho Paulo, pressupds a elaboracdo de uma variedade de estudos, dedicados a histéria e geografia
regional. Preparada quando o autor exerceu fungdes de professor, na Universidade de S&o Paulo (USP)
durante as décadas de 1930 e 1940, apesar de apresentada a Sorbonne como tese de doutorado em
Letras, a obra se impds como importante referéncia na area de Geografia.
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Mantendo didlogo com historiadores como L ucien Febvre e Fernand Braudel, Monbeig efetuou um traba-
Iho de campo similar aos realizados por viajantes europeus, que percorreram o Brasil no século XI1X. Em
suas andancas, mapeou as frentes de colonizacdo do interior paulista, denominando-as de franjas pio-
neiras e apontando as condic¢des naturai s e humanas. Compreendidas como etapas do que conceituou de
marcha pioneira, as franjas simbolizaram os diferentes rumos seguidos por colonizadores em busca de
novas terras no oeste paulista, ponto de vista primordia que desenvolveu a concepgdo de “ mobilidade
espacial da populagdo” e inseriu o fato geogréfico como um movimento de meios de transportes,
vigjantes e mercadorias.

O sentido dindmico dado pelo autor as franjas pioneiras permitiu apurar 0 processo de ocupacdo da
Zona da Alta Paulista entre 1912 e 1945. Numa representacdo cartografica sobre a colonizacéo da
regido em 1929, evidente era o destaque dado aos patriménios e cidades, como Varpa, Bastos, Tupa e
Marilia. Dentre estes pontos urbanos, destacava-se Marilia, pelamaior proximidade dos trilhos da CPT,
gue se encontravam na cidade de Piratininga.

De maneira preliminar, Monbeig tratou da existéncia de caminhos abertos em matas do sul e norte do
espigdo Peixe-Aguapei visando a passagem de colonizadores e 0 escoamento de mercadorias. Na oca-
sido, o autor conferiu um sentido decadente aos caminhos verticais que, na década de 1940, perdia
interesse de colonizadores devido a expansdo da linha férrea em diregdo ao oeste daAlta Paulista.

Comprazem-se os paulistas, freqlientemente em sublinhar aexisténciade alinhamentos urbanos, per-
pendiculares as diretrizesdo relevo, como osde Cafelandia— Marilia—Assise Va paraiso— Lucélia—
Presidente Prudente, e deinduzir dai umainfluénciageograficadecisivasobre asfacilidades de comu-
nicacdo. Mas, apenetracdo paraMariliasefez, em 1912, apartir de Cafelandia, e paraLucélia, apartir
de Martindpolis, estando os criadores desses dois patrimbnios mais preocupados em assegurar a
ligagdo com os trilhos da Paulista e aproveitar-se do avango rumo ao Parana do que desejosos de
manter asrelagdes|aterais. Poucacoisa sdo osintercambios com as zonas paral el as, até o momento em
gue a massa da populacdo se torna bastante consideravel para alimentar vérias direcBes de trafico.
Explicar o surto do patriménio de espigdo pela facilidade das relacfes laterais equivaleria a uma
justificacéo aposteriori. (MONBEIG, 1998, p. 342).

Pelo olhar de Monbeig ndo foi possivel compreender o papel exercido por rotas que rasgaram as matas do
extremo oeste do espigdo. Diante das dificuldades de mapeamento e acesso a fontes histéricas sobre a
Alta Paulista, poucas eram as referéncias de caminhos abertos antes da década de 1940, que apresenta-
vam fluxo de colonos e mercadorias. Materiais esparsos demonstram que, embora timidos, diversos
caminhos verticais foram abertos a partir de povoados localizados haAlta Sorocabana e Noroeste. O uso
destes caminhos possibilita entender que a colonizac8o da Alta Paulista foi marcada pela influéncia de
vilaregj os formados nestas regides, constituindo rotas de integragéo.

Como fontes, além das existentes em ingtitui¢ces publicas - como Prefeituras, Camaras e Bibliotecas de
municipios da Alta Paulista —, acrescentamos as particulares, que tivemos acesso através de pesquisas
em meados da década de 1990. Uma destas, um rico material de proprietarios da antiga Fazenda Uni&o,
localizada no atual municipio de Santa M ercedes, demonstra que, antes mesmo da configurag&o geogré
ficaeinstitucional do extenso municipio de Lucélia, terraslocalizadas proximas ao ribeirdo das Marrecas
e rio Parana eram desbravadas por empregados de proprietérios residentes na cidade de Santos. Tais
fontes, na maioria correspondéncias postais que se juntaram a mapas, relatos, documentos oficiais e
depoimentos orais, permitiram apurar que outros caminhos verticais serviram de referéncia para aloco-
mocao de colonizadores na Zona da Alta Paulista, antes mesmo da especulacéo de terras, causada
pelos rumores da chegada dos trilhos da CPT.

No final da década de 1920, do lugar em que aferrovia havia chegado até os povoados originados entre
osrios Aguapei e Peixe, os caminhos usados pel os colonizadores eram uma estrada de terra, que alcan-
cava o povoado de Tupa e outras que ligavam as regides Noroeste e Alta Sorocabana.

A concorréncia rodovidria era mais vigorosa ainda entre as cidades da Alta Sorocabana e as da

Rev. OMNIA, Adamantina, v. 9/10, n. 1, 39-45, 2006/2007 40



Caminhos verticais e colonizagdo da Zona da Alta Paulista

Noroeste, que visavam o controle das plantagbes de Gélia, Garca e Marilia. Os imigrantes letdes de
Varpa haviam construido uma estrada de Quata a sua col 6nia, namargem direitado rio do Peixe. As
trintaprimeirasfamiliasjaponesas que em 1929 fixaram-se em Bastos chegaram por estradasligadas a
Sorocabana. A penetragdo dos pioneiros em Tupd foi igualmente realizével porque foram abertos
caminhos entre as estagBes de Quaté e Rancharia e 0 espigdo Peixe-Aguapei. (MONBEIG, 1998, p.
199).

Fazendo parte de um complexo nativo denominado Zona da Mata, as terras localizadas entre os rios do
Peixe e Aguapei, segundo concepcdo reinante na década de 1920, estavam prontas para serem ocupa-
das. As regifes da Alta Sorocabana e Noroeste, por possuirem uma colonizacgo adiantada através da
formacado de vilas e cidades como Campos Novos, Plating, Assis, Sapezal, Quata, Presidente Prudente,
Presidente Epitécio, Santo Anastécio, Aracatuba, Val paraiso e Andradina, espremiam asterras do espigéo,
possi bilitando nestes anos uma concorrénciaentre empresasimobiliériasinteressadas navendade propri-
edades rurais e lotes de projetos urbanos. (MONBEIG, 1998, p. 201)

Aindasegundo Monbeig:

(...) o povoamento do espigdo entre o rio do Peixe e Aguapei levou, portanto, a Noroeste e & Sorocabana
um aargamento de seus raios de agdo, gragas as estradas e caminhdes. As duas Companhias dispu-
tavam o controle de um sertdo onde ainvasdo apenas comegava. Entre os dominiosde umaedeoutra,
oslimiteseram incertos e ndo pareciam identificar-se com asgrandeslinhastopogréficas. (MONBEIG,
1998, p. 200).

Apesar de ndo ter acesso a fontes que pudessem direcionar sua anadlise para a ocupagdo do extremo
oeste do espigao, o autor identificou aaberturade estradas que ligaram as duas regides, servindo de apoio
a proprietarios de terras e aos primeiros residentes de patrimdnios. Neste sentido, acrescentamos que,
destas incursbes, povoados importantes na colonizagdo, acabaram sendo integrados por caminhos que
promoveram o nascimento de outros nticleos. Das estradas que chegaram a ultrapassar os leitos do Peixe
eAguapei, podemos citar pelo menos seis, que cruzaram asterrasintermediarias aosrios, dentreasquais
trésidentificadas por Monbeig.

Um dos caminhos verticais mais antigos, percebido pelo gedgrafo francés, datado da década de 1910,
serviu de comunicagdo entre propriedades rurais de Cafel@ndia, localizadas naregido do Alto Aguapei, e
terras que estavam sendo abertas para a plantacéo de café e produtos de subsisténcia ao sul do rio.
Nestas matas foram abertos clardes que serviram, a principio, paraacriagéo de porcos e algumas cente-
nas de pés de café. As incursdes sentido sul abriram picadas transformadas num estreito trajeto que
buscava a Alta Sorocabana. Através deste caminho, colonizadores intensificaram presenca com aquisi-
¢Oes de extensas glebas, que em sua maioria, contavam com projetos urbanos para serem valorizadas,
mantendo contato com Marilia e estendendo-se até Campos Novos, Platina e Assis, na regido daAlta
Sorocabana. Com estaabertura, foi possivel interligar ealargar picadas que consolidaram um dostrajetos
mais classicos para se cruzar, em sentido sul-norte, extensdes ha tempos denominadas de terras desco-
nhecidas.

Outro caminho apontado por Monbeig foi configurado na década de 1920. Este, com importante funcéo
no desenvolvimento econdmico daAlta Paulista, foi concluido em diregdo ao povoado de Tupd, embora
tivesse saidas ramificadas de Rancharia, Quata e Sapezal. Ao passar pelo rio do Peixe, as picadas vindas
de Sapezal e Quata atingiram Varpa, colbnia de letbes que serviu de ponto de referéncia para o
desbravamento de matas ao sul do espigéo. A estrada de Rancharia alcancou a col6nia japonesa Bastos
€, assim como outrostrajetos, foi direcionada paraatingir Tupa.

Os mativos de estas estradas confluirem para o patrimdnio de Tupa eram convincentes para os coloniza-
dores. Em lugares mais proximos de cidades que se destacavam no oeste paulista, como a antiga Bauru
eacrescente Marilia, desde 1929, as empresas realizavam uma expansdo de negdciosimobiliarios. Des-
tes empreendimentos, aCompanhia ColonizadoraAltaPaulista, no final dosanosde 1920, planejou Tupa
Tendo afrente Luiz de Souzal edo, acidadefoi idealizada com caracteristicas modernas, largas avenidas
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e amplo espago de locomogéo (ENM, 1974, p. 570).

Do antigo municipio de Quata, com a abertura das referidas estradas, muitas foram as contribuigdes para
a colonizagdo das terras proximas a Tupd, tendo em vista a frequiéncia de moradores a localidade para
solucionarem problemas. Estes caminhos, mais antigos do que outros, auxiliaram no desbravamento das
extensdes sucumbidas ainfluénciade Mariliaque, diante da chegada dostrilhos da CPT, impds suaforca
econdmica através das facilidades de locomogéo para a capital e litoral do Estado.

A hegemoniade Tupd, representada pela elevacdo a distrito de paz em 1934 e municipio em 1938, decor-
reu dalocalizagéo e do papel ocupado na logistica de escoamento de produtos agricolas e mercadorias
entre regides mais desenvolvidas e vilarejos que estavam sendo abertos. Poucas foram as observagoes
de Monbeig sobre as incursdes sertanejas e a formagdo de patrimonios a oeste da cidade planejada por
Souza Ledo, salvo a andlise em que se dedicou a Lucélia, povoado que surgiu no espigdo através da
présperarelacéo com Martingpolis, Valparaiso e a propria Tupa.

A origem de Lucélia inseriu-se num processo de tensdo politica entre proprietarios de glebas que, na
pretensdo de valorizarem suas posses, reservaram em seus mapas espacos para a formacéo de patrimé-
nios. Diante das circunstancias|ogisticas e naturai s da col oni zacdo, estes projetos urbanisticos ndo sairam
do papel ou desapareceram em decorréncia da supremacia de uns povoados sobre outros. Estefoi o caso
dos patriménios Zona da Mata, Cayres e Reno, que sucumbiram perante o fortalecimento de Lucélia
(ENM, 1974, p. 305).

O foco de maior tensdo politica durante a década de 1930, carente de maior atencdo de estudiosos da
Historia Regional, foi 0 da fundac&o do Patrimbdnio Zona da Mata, por Luiz Ferraz de Mesguita. Pres-
supondo a andlise das lutas de classificagdo num campo de relacdes de poder (BOURDIEU, 2000, p.
118), é possivel entender que seu projeto foi motivo de discusséo e dissensdo politica entre aqueles que
apoiavam Lucélia como ponto de referéncia para as terras de José de Freitas Cayres, Max Wirth e Jodo
Palma Reno.

Um dos fatores do desenvolvimento esteve relacionado ao caminho vertical que ligava o vilargo a
Martinopolis, Santo Anastécio e Presidente Prudente. Esta vereda situou L ucélia numa condic¢éo estraté-
gica perante a Zona da Alta Paulista, pois além de centralizada entre o rio Parana e os municipios de
Tupae Marilia, tinhacontatos mais eficientes com cidades de expressividade das regi 6es Noroeste e Alta
Sorocabana.

Apesar de aformagdo de Lucéliater sido identificadapor Monbeig a partir de caminhos que a colocaram
numa posicao de destague, rotas verticais de colonizacdo, existentes entre a cidade e a divisa com o
Estado do Mato Grosso, ndo foram abordadas ante a auséncia de materiais. Com vistas a este problema,
ao nos depararmos com fontes historicas do final da década de 1920, constatamos um fluxo de coloniza-
dores por caminhos verticais, que marcaram a abertura de terras mais proximas ao rio Parana. Além da
aberturade umaestradaligando os povoados de Andradina, Presidente Venceslau e Santo Anastécio, que
seramificavaatingindo vérias glebas no espigao peixe-aguapei, umarotafluvia pelo granderio auxiliou
na colonizagao de terras e naimplantacdo da pecuaria na antiga regiao das Marrecas, nome em referén-
cia ao ribeirdo afluente do Paran&

Apesar de Andradina somente assumir na década de 1930 sua condic&o estratégica na colonizagdo do
extremo oeste da regi&o Noroeste, de Presidente Venceslau em diregdo ao norte, foi aberto um caminho
gue ultrapassou o rio do Peixe e aproximou-se das propriedades das Marrequinhas. Ao alcangar o rio
Feio/Aguapeli, o trgjeto foi interligado com uma risti ca estrada aberta para o sentido sul.

Uma das caracteristicas marcantes deste caminho vertical foi uma configuragéo em meio a glebas muito
extensas, compradas e adquiridas por familias tradicionais, promovendo contatos entre colonizadoresja
estabelecidos entre os rios. O mais significativo destes latifundios era a fazenda Boa Esperanca do
Aguapehy, que englobava grandes extensdes na regido Noroeste e adentrava o espigao, abrangendo a
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regido dasMarrequinhas. Em 1924, o detentor destas glebas, Alcino Ribeiro daCostavendeu paraEvaristo
Machado Netto 1.000 alqueires de terra. O coronel Evaristo, como era conhecido, residente em Santos,
também adquiriu mais de 1.000 alqueires de posse da Sra. Avelina Gomes Teixeira, formando umagleba
de aproximadamente 2.000 alqueires, localizada no antigo municipio e comarcade Aragatuba.

Outros empreendedores disputaram e colonizaram terras préximas ao ribeiréo das Marrecas. Datade um
mapa de glebas do ano de 1929, elaborado pel o Engenheiro José Anténio Fonseca, adivisao de possesda
regido. ! Dos proprietérios Evaristo Machado Netto detinha uma Gnica propriedade, amais extensaentre
as demais. 2

Os primeiros trabal hos de desbravamento destas terras foram feitos por empregadores contratados pelos
detentores de posses, existindo umarelacdo de parceria hierarquizada. Num primeiro plano, situavam-se
o0s donos de glebas que raras vezes aportaram por estes lugares. Em segundo, estavam os administrado-
res das empreitadas que possuiam vinculos de compadres com os donos, mantidos por uma relagéo de
confianga. Em terceiro, enquadravam-se aqueles que, mantendo relagdes com o administrador, propu-
nham realizar 0 desmatamento em troca do uso do solo por algum tempo para plantarem milho e outras
culturas de subsisténcia ou ganhando extensdes em decorrénciado arduo trabal ho de aberturade grandes
clardes para a introdugéo do gado. Em quarto, situavam-se trabalhadores que recebiam pelos servigos
gerais de desmatamento ou de seguranca da posse de terras (PERLI, 1999, p. 27).

Desde o reconhecimento destas glebas, entre 1922 e 1926, realizou-se umarota de colonizagdo diferente
dos demais caminhos verticais. Tratou-se de um caminho fluvial, usado por pessoas influentes para co-
nhecer suas posses proximas ao desagiie do ribeirdo das Marrecas no rio Parand. Com a chegada da
Estrada de Ferro Sorocabana em Porto Epitécio no ano de 1924, ficou mais fécil para os colonizadores
chegarem até avila e subirem o grande rio em embarcagdes cada vez mais sofisticadas. Ao desembarca
rem nas proximidades da barra do ribeirdo das Marrecas, infiltravam-se nas matas em lombos de burros
e tropeiros fixados naregiéo.

A partir de 1928, chegou as terras o preposto 2 Manoel Segismundo Caboclo, incumbido de administrar
as propriedades dos empreendedores de Santos e recebendo uma extensdo de terra pela tarefa. Nas
cartas que Caboclo enviou para Evaristo Machado Netto, encontram-se ricas informagdes sobre o coti-
diano e as relagdes econdmicas da colonizacdo do extremo oeste daAlta Paulista.

Numadelas, jAno ano de 1942, o preposto evidenciou as dificul dades de deslocamento quando eventuais
problemasinterditavam os caminhos mais usados:

Cheguei ontem de Andradina (30/04/1942), n&o passando pelas Marrecas devido as estradas e 0 Rio
Feio (Aguapei), cuja passagem corre-se 0 perigo de maleita e mesmo desastre n&o se sabendo ahora
da chegada da jardineira, e por isso fui para Rancharia, via Birigui e Aragatuba, tendo saido de
Andradina segunda-feira as 14 horas e chegado ontem as 8 horas, umaviagem horrivel.
As dificuldades que os colonizadores tinham para atravessar 0 Aguapei eram inimeras, principal mente
em épocas de chuvas intensas, que alagavam margens pantanosas do rio. Em dias hormais, quando os
fatores naturais g udavam as viagens entre Andradina e Marrequinhas, geralmente ostrajetos eram feitos
em oito horas. Porém, as opgdes eram desgjeitadas quando as condicdes climéticas eram desfavoravels,
conforme citado, na correspondénciade Caboclo, um retorno viaRancharia, parachegar as proximidades
de Santo Anastécio e, entdo, seguir para as Marrecas.

Por meio destas fontes, percebe-se que a estrada que ligava Santo Anastacio e Andradina eraum labirin-
to constituido por ramais, que chegavam a diversas propriedades rurais e povoados. Desta importante
referéncia, ao sul daZona da Alta Paulista foram abertos um nimero significativo de picadas, carreadores
e estradas que chegavam ou ultrapassavam o rio do Peixe. Num sentido geral, o principa trajeto vertical
que ligou estas cidades, possibilitou a passagem de colonizadores que, além de locomoverem produtos,
estabel eceram-se em terras que ja possuiam proprietérios.

Num raio de 30 quilbmetros aleste daregido das M arrequinhas em que eram medidos, aproximadamente,
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20 quildmetros do rio do Peixe, pequenos proprietarios rurais tentaram formar, em meio a problemas de
grilagem, o povoado da Uni&o. Tancredo Ayelo e José Maria Figueiredo entraram em atrito diante da
venda de terras para agricultores. A transagdo efetuada entre Ayelo e os pequenos proprietérios foi
guestionada por Figueiredo que se colocou como dono da gleba. A designagdo do povoado da Uni&o
proveio da mobilizagdo dos agricultores pela regularizagdo de suas terras que eram comprimidas por
outroslatifundios.

As terras que se estendiam em sentido leste ao povoado da Unido pertenciam ao Coronel Elis&rio Ra-
mos. Por possuir influéncia politicaque o habilitou aregularizar suas posses, na década de 1930, Ramos
vendeu suas terras para fazendeiros. Alvaro de Oliveira Junqueira, ao comprar parte das terras do coro-
nel, deparou-se com um ciclo de exploracdo de madeiras na proximidade de suas posses, motivo parao
aumento da tensdo que se somava aos litigios do patrimonio da Uni&o. As pressdes de colonizadores
interessados em montar serrarias abalaram a posse inicia de Junqueira e de proprietérios como Victor
Camargo Bodini, este Ultimo conhecido por fechar estradas para evitar o que foi considerado seqliestro
de madeiras.

Grande parte damadeira expl orada naregiao do sequiestro eravendida para serrarias de Santo Anastécio.
Considerado local de maior poder econémico, era para esta cidade que se deslocavam um maior nimero
decolonizadores parasolucionarem problemas de ordem legal e negociarem produtosagricolas, extrativistas
e pecuérios. Além disso, 0 antigo municipio tinha um comércio com produtos mais especificos e, no
campo dasallde, of ereciaservigos paratratamentos de col onos enfermos que residiam no espigéo (PERLI,
2000, p. 48).

O caminho que ligava Santo A nastécio aAndradinaficou caracterizado como aprimeirafrente de expan-
s40 de colonizacdo das propriedades do patrimdnio Uni&o. Em 1937, moradias deram os primeirossinais
do estabel ecimento de familias de proprietarios. Porém, no inicio da década de 1940, em meio ao projeto
de expansdo dos trilhos da CPT, a rota de ocupagéo, gradativamente, perdeu a supremacia para as
estradas que ligaram o patriménio Junqueira a cidade de Lucélia.

Os fortes boatos de que a ferrovia iria estender-se no sentido oeste da Zona da Alta Paulista, permitiu
novos avangos de empreendedores na conquista e compra de glebas. Companhias Imobilidrias e de
Colonizagdo langaram |loteamentos rurais e urbanos constando em seus mapas os locais destinados para
a passagem dalinha férrea e construcéo de Estagdes Ferroviérias. Muitos empreendedores apropriaram
edifundiram aidéiade que seus|oteamentos seriam servidos pelaferroviacom o objetivo devalorizarem
seus negécios. Edificou-se um imaginario social de desenvolvimento da regido atrelado aos trilhos da
CPT em detrimento do que representou economicamente os caminhos verticais ha colonizag&o.

Conclusao

Emborasendo umaandlise com limitagdes, algumas questdes | evantadas sobre a dindmicade um periodo
histérico, aindapouco explorado por estudiosos dahistériae geografiaregional, pressupdem um campo de
investigacdo defontes paraaém do convenciona universo publico. Trata-se do traba ho de desvendamento
de materiais guardados em ambientes particulares, que requer a conguista de confianca dos pesqui sado-
res junto aos familiares pesquisados, relacdo que exige tempo para a apreensdo de sociabilidades feitas
no passado e que se fazem presentes. Darealizag8o de novas pesquisas, serapossivel ampliar ainterpre-
tagdo sobre os caminhos verticais. Deles, emergiram formas de integracdo regional que, em suas lutas
de classificagéo, permearam as politicas de colonizagéo e de desenvolvimento da Alta Paulista.
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NOTAS

! Mapa das propriedades rurais préoximas ao ribeirdo das Marrecas. Cépia da planta organizada pelo
Engenheiro José Antdnio Fonseca, 1929.

2 O referido mapa representa as posses de terras que se estendiam ao longo do ribeirdo das Marrecas.
Desde suas nascentes, na margem direita do curso d

"&gua possuiam terra o

“Octavio Carvalho, José de Paula Machado, Manoel Segismundo Caboclo, Francisco Paula Machado,
Manoel Francisco de Gouveia, Evaristo Machado Netto, Josino Paula Machado, |saac de Lima e Jodo
Lima’

. Do lado esquerdo, as propriedades eram ainda mais extensas e contavam com as posses de
“Edson L. Moras, Manoel Abelha e José de Paula Machado”

. Destes, José de Paula Machado possuiam trés grandes files de terras. Evaristo Machado Netto era
detentor de uma Unica propriedade, porém, amais extensa de todas.

3 Eracorrente nestes anos conferir tal denominagado aquel es que administravam negéci os rel acionados ao
desbravamento de terras.

4 Todas as correspondéncias que Manod Segismundo Caboclo enviou parao Coronel Evaristo Machado
Netto durante sua estadia nas terras das Marrequinhas na condi¢&o de administrador do desbravamento
dasterras, sdo de dominio dos proprietarios da Fazenda Uni&o, municipio de Santa Mercedes (SP). Seus
relatos sdo importantes para o desvendamento da Histéria da Alta Paulista na medida em que possuli
informagdes sobre um processo de colonizag&o que ndo foi conduzido no sentido leste-oeste, conforme
sugere estudos m

aistradicionais.
5 Cartade Manoel Segismundo Caboclo parao Coronel Evaristo Machado Netto, 30/04/1942.
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